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Quer zur alten Richtunﬁ will Plana Bohm die Gfe.lsanlagen im Frank
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Platz fiir neuen Frankfurter Stadtteil

Stuttgarter Institut legt eine interessante Studie zum Umbau des Hauptbahnhofs vor

FRANKFURT — Ein kiihnes Jahr-
hundertprojekt hat Diplom-Ingeni-
eur Bohm (Stuttgart) fiir den Haupt-
bahnhof entworfen. Er sieht das ehe-
malige Rangierfeld des alten Kopf-
bahnhofs um die Jahrtausendwende
als feinste Geschéftsadresse Frank-
furts, Um die alte Bahnhofskathe-
drale herum, die dann keine Bahn-
steige mehr beschirmt, ragen Hoch-
héuser und entlasten so innere
Stadtteile von Biiros. Dort ist dann
zusitzlich Platz fiir Wohnungen, die
auch westlich hinter der Camberger
Briicke errichtet werden kénnten.
Der eigentliche Bahnhof sollte nach
Vorstellung des Diplom-Ingenieurs
unter die Oberflidche gelegt werden,
mit offenen Tiefbahnsteigen in
Nord-Siid-Richtung. So konnte aus
dem Kopfbahnhof ein Durchgangs-
bahnhof werden. Die Gleise miiiten
(unterirdisch) um 90 Grad gedreh
werden. 1

Diese kithne Anderung, die auf
den historischen Grundri zuriick-
geht, ist nach Bohm relativ leicht zu
finanzieren. Stadt und Bundesbahn
‘bringen nach seinen Berechnungen
die gesamten Kosten dafiir durch

den Verkauf von nicht mehr benétig-
ten Gleisfeldern auf. Darauf kénnten
neue Messehallen entstehen, die das
Ausstellungsgeldnde nach Siiden
hin erweitern. Die andere Hilfte der
Gleisanlage sollte fiir einen breiten
Griingiirtel reserviert werden: als
neuer Stadtpark zum Rebstockge-
lande hinfithren. Die gewaltige Fla-
che von vier Quadratkilometern
wiirde Frankfurt durch solche Um-
bauten und die Verlegung der Giiter-
station gewinnen.

Die Studie ist am Stéddtebaulichen
Institut Stuttgart aus Uberlegungen
hervorgegangen, den Sackbahnhof
fiir den Durchgangsverkehr umzu-
formen. Das Rangieren erfordert
namlich erhebliche Zeitverluste und
birgt auf Zukunft die Gefahr, da der
zentrale Bahnhof von den Stationen
am Siuidbahnhof oder Flughafen an
Bedeutung iberfliigelt werden
kann,

Die neue Variante aus Stuttgart,
die in ihrer Weitsicht und Viel-
schichtigkeit iiber eine bloBe Ande-
rung der Bahnhofsstruktur hinaus-
geht, zeigt im Vergleich mit friiheren
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Gutachten viele Vorteile. So hitten
Darmstddter Eisenbahningenieure
1984 fiir eine Ost-West-Untertunne-
lung der Stadt auch privaten Grund
und Boden beanspruchen miissen.
Die Darmstéddter hidtten auch nicht
alle Gleisfelder hinter dem Bahnhof
beseitigt. Diese Flidchen aber sollen
einer Offnung des Frankfurter We-
stens zum Main hin dienen.

Hansjorg Bohm vertraut in seiner
Studie darauf, daBl der Giiterbahn-
hof verlegt wird. Sein Gelédnde nédm-
lich miiite den neuen Betriebsbahn-
hof aufnehmen, fiir den im Souter-
rain des alten Empfangsgebiudes
kein Platz mehr ist.

Vertreter der Bundesbahnkom-
mission Frankfurt betrachten die
Studie als ,iberzeugenden stadtpla-
nerischen Ansatz". Die Bundesbahn
will aber erst aktiv werde wenn Pla-
ner der Stadt Frankfurt und des
Landes Hessen die Pline intensiver
gepriift haben. Alle Fraktionen se-
hen nach erster Priifung die Studie

_ als positiv an, besonders die Griinen,

die offentlich iiber die Studie disku-
tieren wollen.



