Junge Architekten (4)
Christian Wendt,

Klaus Gurk,

Hansjérg Bohm

DaB Architekten -zumal junge-
in Stuttgart keinen Stidtebau
betreiben, sondemn sich mit klei-
nen, solitiren Gebauden in die
Peripherie *verziehen', und ihre
leichte, transparente Architektur
nachgerade anti-urban sei,
gehort zu den gédngigen Vorur-
teilen, die man in Frankfurt,
Kdln, Hamburg und besonders
in Berlin mit Blick auf die Siid-
deutschen pflegt. Dabei meint
man das Fehlen des formalen
typologischen Repertoires des
sogenannten klassischen eu-
ropdischen Stddtebaus, dessen

Wiederentdeckung und ausge-
diinnte Anwendung mittlerweile
als Beweis fiir Modernismuskri-
tik geniigt.

Auffallend ist deshalb die in-
tegrierende und realistische
stddtebauliche Arbeit des Sturt-
garter Biiros Christian Wendt
und Klaus Gurk, in Arbeitsge-
meinschaft mit Hansjérg Bohm,
fir die Stadt Stuttgart, die be-
wuBt die Verkniipfung zwischen
der City als groBtem kulturellen
Attraktionspunkt und den wirt-
schaftlichen Kriften, die den
Stédtebau bestimmen, themari-
siert. Dabei iibernimmt der
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Durch eine Verlegung
des Hauptbahnhofs

unter die Erde kiinnte
man in Stuttgart zwei
strukturelle Probleme
losen: die Erweiterung

20

des Kopfbahnhofs
zum Durchgangs-
bahnhof und die
Bodenkappheit im
engen Talkessel der
Stuttgarter Innen-
stadt

Der Bebauungsvor-
schlag im Modell:
Die kompakte Bebau-
ung staffelt sich
nach Siidwesten zum
SchloBpark in die

Verkehr, in diesem Falle die
Eisenbahn, die Rolle des Kataly-
sators. Schon linger steht der
unbefriedigende Kopfbahnhof,
der Stuttgarts Rolle als Schnitt-
stelle mehrerer Hochgeschwin-
digkeitsstrecken fraglich macht
oder zumindest einschrinkt, zur
Diskussion. Professor Heimerl
vom Institut fir Eisenbahnwesen
an der Universitdt Stuttgart un-
terbreitete der Stadt bereits
einen Vorschlag, der die Strecke
Stuttgart - Ulm - Augsburg als
reine Personenverkehrsstrecke
mit der Trasse der A8 blindelt
und parallel zum Querbahnsteig
des heutigen Hauptbahnhofes
eine neue, unterirdische Durch-
gangsstation anlegt, die den

Hohe und wird am
Rand von einer Reihe
Hochhiéuser abge-
schlossen

ICEs das kostspielige ‘K ,

chen’ erspart. Es handelt .

doch nur um eine *halbe L&
sung’, die die nachgeordneten
Verkehrsarten (Interregio und
Regionalschnellbahn) im beste
henden Kopfbahnhof bel:it, ob-
wohl sie den Léwenanteil am
Fernverkehr ausmachen. Das
Biiro Wendt, Gurk, Bohm strebt
allerdings tber rein eisenbahn-
technische Fragen hinaus eine
stddtebauliche Losung an und
schldgt deshalb ein Phasenkon-
zept vor, an dessen Ende ein
kompletter unterirdischer Durch-



gangsbahnhof steht und damit
» das gesamte Eisenbahnsystem

am Ende des Jahrhunderts neu

ordnet. Als Folge bleibt der

3 Standort des Hauptbahnhofs in -

seiner jetzigen attraktiven Zen-
trumsnéhe erhalten und das
gesamte Rangier-Gleisgelidnde
dahinter vom Arnulf-Klett-Platz
bis zum Rosensteinpark, zusam-
men mit angrenzendem Gewer-
begebiet und Altanlagen der
Bahn, kann als innerstiidtisches
Entwicklungspotential genutzt
werden, das dringend benétigt
wird. Damit geht nicht nur ein
Finanzierungsmodell einher (die
Bahn verkauft das Geldnde an
Investoren und deckt so die Ko-
sten fiir den Umbau des Bahn-
hofs und der Gleise), sondern es

wiire auch die unerquickliche
Diskussion um die Nachverdich-
tung der Innenstadt mit Hoch-
h#usern und die verheerende
Suche nach peripheren Entla-
stungsstandorten vom Tisch.
Das vorgeschlagene Stidte-
baumodell zeigt die konkreten
Méglichkeiten. Das neu gewon-
nene Areal wird kompakt von
Gewerbe und Dienstleistung ge-
nutzt, das von der unmittelbaren
Nihe des Bahnhofs profitiert. Im
Norden kann ein bestehendes
Wohnquartier erweitert werden.
Nach Siidwesten bildet eine sehr
hohe Bebauung eine klare Kante
zum SchloBgarten und Rosen-

steinpark, die zusatzlich Griin-
flichen gewinnen und zusam-
men mit dem Killesberg und
dem Cannstatter Wasen einen
neuen T-formigen innerstadti-
schen Griinzug ergeben. Die
einzelnen Bereiche sind klar
strukturiert und machen keine
stilistischen Vorgaben, kénnen
also von verschiedenen Archi-
tekturbiiros entworfen werden,
wobei besondere Aufmerksam-
keit der Umgebung des Haupt-
bahnhofs als neuem Brennpunkt
gilt. In diesem integrierten Kon-
zept, das sich logisch aus den
gestellten Programmen ent-
wickelt, konnen Belange der Ei-
senbahn - Verkehrsgeographie,
des Stiddtebaus, der konomi-

schen Verwertung und Verede-
lung innerstiadtischer Entwick-
lungsflidchen, der Griin- und
Landschaftsplanung sowie der
Infrastruktur fiir den Individual-
verkehr zusammengefiihrt wer-
den. Der zur kompletten Durch-
gangsstation umgestaltete
Hauptbahnhof wird zur neuen
Mitte der groBer gewordenen
Stuttgarter City.

Angelika Schnell

Die weitrdumigen
Gleis- und Rangier-
flichen der Bahn rau-
ben attraktive Fldche
im Zentrum Stutt-
garts: Durch einen
Verkauf dieser Flachen
an Investoren kdnnte
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unter Umstidnden der
Bau eines Tunnels
finanziert werden.
Rechts der Vorschlag
fiir die Anbindung
eines unterirdischen
Durchgangsbahnhofs
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