"Heimerl - Trasse Stut;ga.rt = Ulm

Die Zeichnung zeigt, welche Bahnanlagen bei einem achtgleisigen Durchgangsbahnhof in der Innenstadt von Stutt-
gart noch baulich genutzt werden kdnnten und wie die Zulaufstrecken trassiert sind.

Ein Durchgangsbah_nhof fur die Landeshauptstadt Stuttgart

G&aubahn wére dann RingstraBe

STUTTGART (v): Gut hundert
Hektar zusatzliches Baugelande
konnen im Stuttgarter Talkessel
gewonnen werden, wenn die
Deutsche Bundesbahn, die Stadt
Stuttgart und die Landesregierung
den Vorstellungen der drei Stadt-
und Verkehrsplaner Hansjoerg
Bohm, Klaus Gurk und Christian
Wendt folgt. Offiziell sind bis jetzt
nur  Ministerprdsident  Lothar
Spath, Oberbiirgermeister Rommel
und Bundesbahnprasident Dr,
Hdusler von.den nahezu .utopi-
schen Vorschldgen unterrichtet
worden. GroBe Hoffnungen setzen
die drei auch auf den neuen Bun-
desbahnchef Heinz Diirr, der
neuen Uberlequngen mehr Ver-
standnis entgegenbringen soll als
seine ,,Vorfahren”.

Angelehnt an die neue Konzep-
tion des Stuttgarter Hauptbahn-
hofs mit der Heimerl-Trasse — die
neu geplante Schnellbahntrasse
entlang der Autobahn nach Ulm zu
fiihren —, sehen die Verfasser der
Studie eine betréchtliche Erweite-
rung des unterirdisch verlegten
Durchgangsbahnhofs, parallel zum
Vorplatz und zur SchillerstraBe
acht Gleise mit Umsteigméglich-
keiten, vor. Allein dies stellt nach

ihren Angaben eine grofie Verbes-
serung gegeniiber dem jetzigen
Sackbahnhof mit 16 Gleisen dar.
Unterirdisch konnten die Fern-
bahnziige aus Mannheim, Heil-
bronn oder Niirnberg nach kurzem
Aufenthalt nach Ulm — Miinchen
sowie nach Singen und Ziirich wei-
terfahren. Die neue Strecke in
Richtung Ulm tief unter Gablen-
berdg, Sillenbuch, an Echterdingen
und Bernhausen vorbei, wiirde die
Abzweigung der Gaubahn nach
Singen bei Mohringen erhalten;
sie wiirde vor Boblingen auf die
bestehende Strecke einmiinden.

Mit diesen grob skizzierten Ver-
dnderungen hoffen die jungen Pla-
ner, noch einen zweiten Effekt zu
erreichen: Auf der Trasse der bis-
herigen Gaubahn kénnte der mitt-
lere Ring fiir den StraBenverkehr
im Norden und Siiden der Stadt
gebaut werden. Man hatte dann
eine direkte Verbindung zur Fil-
derebene und konnte den Durch-
gangsverkehr aus dem Talkessel
verlegen. Mit der Verlegung des
Giiterverkehrs auf den Abschnitt
Kornwestheim — Bad Cannstatt —
Untertiirkheim und der nicht mehr
notwendigen Abstellgleise beim
Rosensteinpark wiirde heute nur
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unzureichend genutztes Geldnde
fiir kiinftige Aufgaben frei werden.

Die Planer haben errechnet, daf
mit dem Verkauf der Flichen zur
privaten Nutzung nahezu die
Mehrkosten ihres Vorschlags ge-
geniiber der Heimerl-Trasse auf-
gewogen wiirden. Sie rechnen mit
Mehrkosten von knapp zwei Mil-
liarden Mark; fiir die gesamte
Heimerl-Trasse, von Feuerbach bis
Dinkelscherben vor Augsburg,
sind knapp vier Millionen Mark
veranschlagt. Die bebaubare Fla-
che von hundert Hektar ergibt eine
Nutzflache von iiber einer Million
Quadratmetern.

Die bisherigen Strecken nach
Plochingen, nach Waiblingen und
Ludwigsburg sowie nach Vaihin-
gen konnten der S-Bahn allein zur
Verfiigung gestellt werden. Uber-
dies konnte man das Paketpostamt
aus dem Rosensteinpark nach Un-
tertiirkheim, .Esslingen oder Korn-
westheim verlagern. Solche Ein-
richtungen haben nach ihren Vor-
stellungen nichts in unmittelbarer
Nahe der Stuttgarter Innenstadt zu
suchen. iche Pldne, aus den
bestehenden Sackbahnhofen
Durchgangsbahnhéfe zu machen,
werden in Frankfurt (Main) und in
Leipzig verfolgt.



